
La Honda Civ ic  essayée a pour modèle de
base la Civ ic  type '  R "  2003,  ce l le  qui  pro-
pose d'orlglne 200 chevaux et une boîte à
6 rapports manuels bien étagés. Chaus-
sée en 17 pouces,  e l le  cache mal  son ob-
ject l f  :  à  la  recherche de podiumsE Ambi-
t ions b ien légi t imes,  puisque la voic i  cham-
p ionne  de  F rance  de  sa  ca tégo r i e  :  l e
groupe "  N " ,  en c i rcu i t .  Ce t i t re  permet à
Michel Quagliozzi de rêver un peu : " Et si
on la mettait au depart de spéciales de ral-
lyes ? "

Uhabitacle de la Honda Civic groupe N ressemble à
s'y méprendre à une voiture d'origine. Quelq^u-es
mânos'de plus' et le tour est ioué. Le petit boîtier
sur la console centlale supélieure sert au réglage à
disiance des amortisseurs'
C'est la commande dê boîte de vitesses qui pêche :
strictement d'origine, elle reste un peu trop longue
" à ta détente " ! èllê a trop de ieu' trop de garde'

Aussi tôt  d i t ,  aussi tÔt  fa i t  :  quelques pet i tes
modi f icat ions lu i  permettent  de s 'a l igner
tout  de sui te dans un parc ferme campa-
gnard. La suspension est revue s1 6s1rigee.
le moteur reste dans la version circuit. Equi-
pée d un autobloquant  à d isques,  et  de
cales a d i f ferentes charges.  la  t ract ion se
fa i t  par fa i tement  vers le  point  de corde.
s a n s  b r u t a l i t é .  T o u t  e s t  s o u d é ,  d a n s
l 'autobloquant  ( les 2 v is  d 'ouver ture)  Mi-
chel précise '. " Ca a eté fabilqué au Ja-
pon ; on ne peut pas I'ouvrir, on vérifie son
efficacité grâce à un serrage à la cle dyna-
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mométrique, c'est tout. J'ai confiance, ce
système a été éprouvé sur I'lntegra, en 4
ans Ça n'a pas bougé. "

Tout vient du Japon ? " Oui, précise Michel,
j'ai une sorte de " téléphone rouge " avec
le Japon, qui assure le développement
pour Honda. La-bas, Honda créee des pie-
ces prototypes, et les fait réaliser par des
artisans agréés autour de I'usine. "

Michel Quagliozzi ale succès modeste : i l
a  même pu commander spécia lement  ce
qu' i l  souhai ta i t  en guise d 'amort isseurs :
" Je voulais une suspension réglable, i'ai
imaginé puis dessiné un plan, envoyé à
Honda Japon, lls ont réalisé exactement
les cartouches voulues, avec un petit mo-
teur sur la tête d'amortisseurs, qui règle les
tarages à volonté. Le petit moteur com-
mande le débil d huile des by-pass. pour
durcir ou assouplir."
La boi te de v i tesses est  res lée standard.
avec ses 6 rapports, mais dans une ver-
s lon p lus cour te que de sér ie,  grâce aux
homologat ions japonaises du modèle.  Les
ponts course ne sont  Pas d 'or ig ine.
Matter a fourni les bases d'arceau, lVichel
a  comp le té  l  assemb lage  en  dép laçan t
quelque peu les points d 'ancrage,  notam-
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Uamortissêur arrièle voit aussi se greffer un petit
moteur électtique pour légler le tarage en détente.

ment pour  les têtes d 'amort lsseurs qui  de-
vaient  rester  l ibres.

Tout est monté bien rigide. La dilection assistée
est électrique et mécaniquê.

Les freins sont hyper performants : Pour-
tant  i l  s 'ag i t  d 'é t r iers 1 p is ton d 'or ig ine,  p in-
cés par  des p laquet tes amér icaines qui

résistent à 600', et ne demandent pas à
chauffer au départ des spéciales : immé-
diatement opérationnelles : rare !
L 'ensemble de la  caisse,  a lns i  testée.  ar-
r i ve  p resque  au  po ids  d ' homo loga t i on  :
1078 Kg,  soi t  3  Kg de Plus que le Poids
autorisé |
A l 'essai ,  Chr is tophe Vaison juge la Honda
Civ lc  groupe N armée pour ses débuts en
ra l lye,  même s i  le  point  fa ib le de la  bel le
japonaise reste la commande de boîte de
vitesses, un peu trop floue à son goÛt. Mais,
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Toss les revêtemenls intérieuls ont disparu pour faire
la chasse au poids I résultat' sur la balance ! la Civic
accuse 3 Kg de plus que le minimum autorisé' Un
exploit.


