
comme i l  le  soul igne :  "  j 'a i  sans doute
perdu I'habitude du groupe N, ça reste une
mécanique issue de la série. " Quant au
moteur, ultra performant grâce au système
Honda V-Tec, i l  laisse au pilote le soin de
prendre des tours à haut régime. Ses freins
sont hyper efficaces, et Ça, en rallye, ça
n'a pas de pr ix . . .  Dernier  point  à éc la i rc i r :
t rouver  un p i lo te :  Franck,  le  f i ls  de Michel ,
est passionné de circuit mais pas du tout
p i lo te de ra l lye. . . .  A qui  le  tour  ? Le V.Tec est un gain de puissance et de souplesse

incomparable. Le moteur nonte jusque 9OOO lpm.

MiChgl QulCLlOzzt " La passion ne m,a jamais quitré,,
" Au salon de Genève 1970, j 'ai découvert des techniques et matériaux incroyables
pour l 'époque, sur le stand Honda : Les japonais présentaient une civic avec arbre à
came en tête, et des moteurs à bloc aluminium. c'était tout à fait hors du commun,
dans ces années-là | " c'est ainsi que pourrait commencer le joli conte de fées, une
histoire d'amour entre Honda et le concessionnaire de Macon. Discret, presque trop
modeste, Michel affiche un grand sourire si I'on se donne la peine de le laisser s'épan-
cher :" J'ai toujours été passionné de " choses à moteur ". Mon père travail lait dans
I'aéronautique, i l  m'a transmis tout ce qu'i l  savait très tôt. J'ai toujours baigné dans ce
milieu technique hyper intéressant. l l  participait à la recherche sur des moteurs avion,
et cette transmission de son savoir m'a énormément aidé à me construire, moi qui
n'avais pas un niveau d'études excellent, J'ai fait du kart, de la voiture, j 'ai été ap-
prenti chez Renault, ai pu intégrer le monde des Travaux publics. Bizarre, comme
parcours ? certes, mais terriblement à la pointe du progrès, surtout en Çe qur con-
cerne les gros caterpil lar, déjà armés de 4 soupapes par cylindre, dès 1965 ! Tous
ces échelons mécaniques franchis m'ont aidé à m'aguerrir et à parfaitement maîtri-
ser l 'aspect mécanique des problèmes, selon un certain mode de pensée, avec une
expérience inégalable à appliquer dans le monde des voitures. Bref, je me suis tou-
jours éclaté.. en apprenant tous les systèmes hydrauliques, les boîtes de vitesses
automatiques, et tous les secrets de fonctionnement des moteurs diesel I "

Pilote à son tour sur une Renault 1093, avant de prendre les commandes d'une Rg
Gordin i ,  d 'une BMW 2002Ti  groupe 1,  et  enf in  d 'une capr i  RS, voic i  enf in  l r / ichel  sur
les l lgnes de départ de courses en Honda civic, dès .1973. comme quoi, I 'entête-
ment porte ses frui ts. . .

Les foues sont en 17 pouces, Les freins ne
peraissent pas hypel peÉotmants, pourtant,
ils le sont. Si les étiers ,, t piston ,t ne sem.
blent pas à la hauteur, les plaquettes améri-
caines jouent leur rôle : les freinages ont du
ûrordant, et I'endurance est blen piésente.

HONDA Civic Type nn" P.o titres Gr N -
Développé par  Michel  Quagl iozz i
Moteur 16 soupapes V-tec + VTC (Varia-
ble Timing Control)
Cyl indrée :  1998 cc
ln ject ion PGM Fl  Honda Racing Japon
A l é s a g e x c o u r s e : 8 6 x 8 6
Compression :  11,5
Pu issance :  +  de  231  chevaux  à
tours/min
Régime maxi autorisé : 9000 tours /min

Collecteur d'échappement 4 en 1 (Japon)
Ligne d 'échappement construct ion M.
Quagl iozz i

/ é n a i c c o r  r r  9 Â  m m \

Freins pleins AR diamètre 260 mm (épais-
seu r  10  mm)

Suspension AR :  double t r iangle super-
posé sur bras tiré
Amortisseurs alu réglables en détente à
distance
Développement Quagl iozz i  Racing en
exc lus i v i t é  :  l e  rég lage  à  d i s tance
mémorisable s'effectue électriouement.

7E^^ Poids :  1213 Kg d 'or ig ine
1075 Kg homologués
1078 Kg constatés sur la Honda Civic
essayée (sans essence)

Rapport de pont autorisé :
6,333 et  5,462 (12 x 76 et  1 3 x 71 )
Différentiel autobloquant à charge
partiel

Suspension AV : de type Mac Pherson
Amortisseurs réglables en détente à dis-
tance (gaz et huile)
Ressorts soécifioues

Barre stabilisatrice
AV:  25 ,4  mm
A R : 2 2 m m

Frein à main hydraulique à 2 maître-cy-

Roues en 17 pouces

Fre ins  ven t i l és  AV  d iamè t re  300  mm
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